Caiet de sarcini
al Serviciului de Administrare Parcari

Capitolul |

Obiectul caietului de sarcini

Art. 1 Prezentul caiet de sarcini stabileste conditiile de desfasurare a activitatilor
specifice serviciului de administrare parcari, stabilind nivelurile de calitate si conditiile
tehnice necesare functiondrii acestui serviciu in conditii de eficientd si siguranta.

Art. 2 Prezentul caiet de sarcini a fost elaborat spre a servi drept documentatie
tehnicd s1 de referintd in vederea stabilirii condifiilor specifice de desfasurare a
serviciului de administrare parcari indiferent de modul de gestiune adoptat.

Art. 3 Caietul de sarcini face parte integrantd din documentatia necesara
desfasurarii serviciului de administrare parcari care contine urmatoarele activitati :

Identificarea locatiilor care se preteaza a fi amenajate ca parcari;
Marcarea spatiilor de parcare;

Numerotarea spatiilor de parcare;

Popularizarea actiunilor de marcare numerotate, inchiriere a parcarilor;
Evidenta cererilor pentru inchirierea parcarilor precum si a documentelor
anexate cererilor;

Tncheierea contractelor de inchiriere si eliberarea abonamentelor;
Evidenta termenelor contractelor de inchiriere;

Comunicarile necesare cu titularii contractelor de inchiriere referitoare la
respectarea clauzelor contractuale prelungirii de contract sau expirarea
termenului pentru care a fost intocmit;

Identificarea de noi locuri de parcare pe platforme betonate sau pietruite
sau pe carosabil;

Verificarea pe teren a cererilor inregistrate in vederea incheierii
contractelor de inchiriere;

Rezervari de locuri de parcari pentru persoanele cu handicap conform
OUG nr. 102/1999 si a Legii nr. 448/2006;

Colabararea permanenta cu toate serviciile, birourile si compartimentele
din primarie in vederea rezolvarii tuturor problemelor care au legatura cu
competentele serviciului;

Solutionarea in conditiile legii, a hotararilor Consiliului Local si a
dispozitiilor primarului ,cererilor, sesizarilor i reclamatiilor care au
legaturd cu activitatea de administrare parcari;

Intocmirea de informiri si referate privind activitatea specifica Serviciului
public de interes local pentru administrarea parcarile;

Verificarea legalitatii ocuparii locurilor de parcari;

- Incasarea taxei de parcare conform Regulament de functionare a
sistemului de parcare cu plata a autovehiculelor in parcarile de pe raza orasului

Corabia.



Art. 4 (1) Prezentul caiet de sarcini contine specificatiile tehnice care definesc
caracteristicile referitoare la nivelul calitativ, tehnic si de performantd, siguranta in
exploatare, precum si sisteme de asigurare a calitdtii, terminologia, conditiile pentru
certificarea conformitatii cu standarde relevante sau altele asemenea.

activitatilor,

( 2) Specificatiile tehnice se refera, de asemenea, la algoritmul executarii
la verificarea, inspectia si conditiile de receptie a lucrarilor, precum si la

alte conditii ce deriva din actele normative si reglementdrile in legaturd cu desfasurarea
serviciului de administrare parcari reglementabile.
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Cerinte organizatorice minime
Art. 6 Operatorii serviciului de administrare parcari vor asigura :

a)

b)

f)
9)
h)
i)
)
K)

1)

Respectarea legislatiei, normelor, prescriptiei si regulamentelor privind
administrarea domeniului public si privat al Orasului Corabia, protectia
mediului, urmarirea comportdrii in timp a amenajdrilor necesare bunei
exploatari a parcarilor;

Exploatarea, intretinerea si repararea instalatiilor de taxare din parcarile
amenajate cu personal autorizat, in functic de complexitatea instalarii;
Respectarea indicatorilor de performanta si calitate stabilifi prin contractul
de delegare a gestiunii sau prin hotirarea de dare in administrare a
serviciului si precizati in regulamentul serviciului de administrare parcari;
Furnizarea catre autoritatea administratiei publice locale, respectiv
A.N.R.S.C., a informatiilor solicitate si accesul la documentatiile si la
actele individuale pe baza carora presteaza serviciul de administrare
parcari in conditiile legii;

Respectarea angajamentelor luate prin contractele de Tinchiriere a
serviciului de administrare parcari;

Aplicarea de metode performante de management care sa conduca la
reducerea costurilor de operare;

Elaborarea planurilor anuale de reamenajare a parcarilor efectuate cu forte
proprii §i cu terti;

Realizarea unui sistem de evidenta a sesizarilor si reclamatiilor si de
rezolvare operativa a acestora;

Evidenta orelor de functionare a aparatelor de taxare;

Tinerea unei evidente stricte si exacte a gestiunii administrarii parcarilor g1
raportarea periodice a situatiei autoritatii executive sau deliberative a
unitatii admninistrativ — teritoriale;

Personalul necesar pentru prestarea activitdfilor asumate prin contract sau
prin hotararea de dare in administrare;

Conducerea operativa prin dispecerat si asigurarea mijloacelor tehnice si a
personalului de interventie;

m) O dotare proprie cu instalatii si echipamente specifice necesare pentru

prestarea activitatilor in conditiile stabilite prin contract sau prin hotararea
de dare Tn administrare.



Art. 8 Lucrarile de amenajare, reamenajare, investitiile pentru administrarea
parcarilor, precum si a altor cheltuieli cad Tn sarcina operatorului sau orasului
Corabia,conditiile fiind stabilite prin contractul de delegare. In situatia accesarii si
derularii de fonduri comunitare in vederea realizarii de investitii in scopul modernizarii
serviciului de administrare parcari se vor incheia acte aditionale.
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Serviciul de amenajari parcari

Sectiunea 1

Amenajarea parcarilor si intretinerea parcarilor

Art. 9 Operatorul are permisiunea de-a desfasura activitati de identificare
marcare si numerotare a spatiilor de parcare in raza administrativ — teritoriala a
orasului Corabia,

Art.10 Amplasarea spatiilor de parcare sunt cuprinse in anexa 1.

Art. 11 Un spatiu de parcare are dimensiunile urmatoare 2,5 X 5m.

In zonele care permit se vor amenaja atitea locuri de parcare cit si permiti
accesul usor la acestea precum si manevrele necesare si specifice operatiunii de
parcare.

Art. 12 (1) Amenajarea, intretinerea si exploatarea locurilor de parcare se vor
realiza conform hotararilor autoritatilor administratiei publice locale, stabilirea
amplasamentelor facandu-se impreuna cu Politia Rutiera.

(2) Parcarea reprezintd acel spatiu destinat in mod special stationarii
vehiculelor, semnalizat prin indicatoare si marcaje care il delimiteazd de partea
carosabila a drumului.

(3) Se vor atribui gratuit locuri de parcare pentru mijloacele auto
apartinand serviciilor de interventie, cum ar fi polifie, pompieri, ambulanta, interventie
gaze.

(4) Locurile de parcare aflate la o distantd mai mica de 50 m de unitatile
hoteliere, complexe comerciale, sali de spectacole, baze sportive pot fi atribuite
acestora prin inchiriere.

(5) Parcarea autovehiculelor pe ciile de circulatie este permisa numai cu
avizul organelor de reglementare a circulatiei rutiere si in conditiile stabilite impreuna
Cu autoritatea administratiei publice locale. Spatiile in care se permite parcarea vor fi
identificate prin marcaje speciale. Sumele incasate drept taxe pentru parcare vor fi
varsate la bugetul local in cazul gestiunii directe, iar in cazul gestiunii delegate cdtre un
operator, acesta va plati o redeventa ce se varsa in bugetul local.

Art. 13 Marcarea si numerotarea spatiilor de parcare se va face cu vopsea de
culoare alba respectandu-se dimensiunile aratate la art. 11.

Art 14 Popularizarea actiunilor de administrare parcari se va desfasura de
operatorul serviciului si va consta prin postarea de anunturi scrise in zonele circulate,
la asociatiile de proprietari, pe internet si prin intermediu televiziunii prin cablu,
precum si la radio, prin care se va aduce la cunostinta populatiei, actiunile de marcare a
parcarilor, Tmprejurarea ca parcarile vor putea fi folosite doar in temeiul unui contract
de inchiriere sau a unei taxe, precum si sanctiunile pentru folosirea abuziva a
parcarilor.



Art. 15 Numarul de parcéri cu plata la nivelul Orasului Corabia este de 218
distribuite conform Anexeil.

Sectiunea Il

Exploatarea parcarilor

Art. 16 Operatiunea de exploatare a parcarilor constd in intreaga procedura de
inchiriere, Tncasare a chiriei,incasare a taxei de parcare, solutionare a reclamatiilor si
modernizare a spatiilor de parcare.

Procedura de inchiriere se inifiazd de catre operator odatd cu actiunea de
popularizare, urmata de depunerea cererilor insofite de actele doveditoare precizate in
Regulamentul de functionare a serviciului.

Atribuirea locurilor de parcare se face in functie de vechimea cererilor ,
prioritate avand cererile cu numar de inregistrare mai vechi.

Odata cu incheierea contractului de inchiriere se vor elibera abonamente pentru
perioada Tnchirierii in care vor figura denumirea operatorului, datele de identificare ale
chiriasului si ale spatiului de parcare, termenul de valabilitate.

Parcarile vor fi utilizate contra cost (taxa de parcare), pe perioade limitate sau
pe bazi de abonament/autorizatie . In parcirile publice taxarea se va face intre orele8-
17 de Luni pana Duminica.

Abonamentele vor fi expuse la loc vizibil in interiorul mijlocului auto.

Eliberarea abonamentelor de parcare se va face pe baza buletinului/cartii de
identitate si doar dupa ce se va verifica daca solicitantul nu detine garaj amplasat pe
domeniul public in zona.

Abonamentele se vor elibera de catre persoana juridicd care le exploateaza,
aceasta stabilind datele si limitele de valabilitate a acestora.

La expirarea termenului de Tnchiriere contractul de inchiriere va fi prelungit n
baza cererii formulate de catre chiriasi dupa o instiintare prealabila din partea
operatorului.

Sumele de bani platite cu titlu de chirie vor fi achitate n modalitatea prevazuta
in regulamentul de functionare al serviciului, sumele respective utilizandu-se la
modernizarea parcarilor.

Operatorul solutioneaza reclamatiile formulate inclusiv prin deplasdri in teren
pentru lamurirea aspectelor reclamate.

Modernizarea spatiilor de parcare se va face din sumele incasate ca si chirie si va
consta in operatiuni de asfaltare, marcare,semnalizare, instalare de aparate de taxare in
parcarile publice care vor fi stabilite prin hotarari de consiliu.

Anexal

Amplasarea parcarilor cu plati in orasul Corabia



1.Str.Tudor Vladimirescu 25 locuri
2.5tr.1Mai intre str.Tudor Vladimirescu si str.Cezar Boliac 112 locuri
3.5tr.1Mai Intre st.Cezar Boliac si str. Mihail Kogakniceanu 56 locuri

4.Str.Mihail Kogalniceanu 25 locuri

Tntocmit
Administrator Public
Ing.Daniel Albu
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1. Introducere

Aspecte generale privind politica de parcare

Politica de parcari reprezintd un plan strategic valabil la nivelul ariei de interventie a proiectului
«Investitii integrate pentru cresterea mobilitatii in orasul Corabig”, care stabileste viziunea generald
referitoare la managementul spatiilor de parcare si politicile necesare pentru conturarea unor masuri
care sa conduca la transformarea spatiului urban actual intr-un spatiu mai prietenos si mai atractiv
pentru comunitatea locala.

Aspectul si disponibilitatea parcarii au potentialul de a modela felul in care este perceput orasul prin
prisma calitatii vietii de catre cetatenii si vizitatorii acestuia si crearea premiselor pentru crestere si
dezvoltare durabila. Nevoia continua de construire a noi si noi locuri de parcare trebuie pusa in balanta
cu celelalte nevoie care se aflé in stransa competitie cu nevoia de parcare.

Context european

La nivel european politicile de parcare se stabilesc pe plan local, unde fiecare oras este liber sa isi
stabileascd o politicd proprie in functie de specificul localitatilor. In schimb, autorititile nationale
impun o serie de normative si ghiduri dupa care autoritatile locale se pot ghida.

De ce esle nevoie de o politica a parcarilor?

Nevoia de stabilire a unor strategii de administrare a locurilor de parcare este necesara pentru
asigurarea utilizarii eficiente a inventarului de spatii de parcare existente si intelegerea costurilor si a

oportunitatilor care apar odatd cu implementarea politicilor de parcare.

Paliticile de parcdri de succes se bazeaza pe administrarea judicioasd a inventarului de parcéri existent
in detrimentul construirii de noi locuri de parcare care genereaza costuri semnificative pentru
administratiile locale. Rezultatul anticipat este acela cd majoritatea oamenilor vor avea posibilitatea
de a ajunge la destinatii asa cum au fost planificate. Acest lucru nuinseamna ca toti oamenii vor putea
parca exact in fata destinatiei ci acela ca posibilitatea de a parca se afla la o distanta rezonabila.

Absenta unei politici de parcare poate avea rezultate nefaste fapt dovedit de situatia actuala din orasul
Corabia. Pe langa costurile financiare directe, exista si costuri indirecte legate de imaginea orasului si
calitatii vietii atat din perspectiva cetatenilor ¢at si perspectiva operatorilor economici.

in mod practic, fiecare deplasare a unui autoturism are ca punct final un spatiu de parcare. in
consecintd, gestionarea locurilor de parcare inseamna gestionarea cererii de utilizare a autoturismului
si a congestiei. Ca atare, se impune efectuarea unui studiu in vederea definirii politicii de parcare care
sa urmareasca reducerea calatoriilor efectuate cu autovehiculul personal care au ca destinatie zona
centrala si realizarea unui sistem unitar de management pentru parcarile publice. Pentru aplicarea unei
politici de parcare la nivelul orasului esle necesara exislenla unui sistem de larilare, care sa
descurajeze deplasarile cu autovehiculul personal in mediul urban si in special in zona centrala.
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intr-o prim4 etap3 este imperios necesara degrevarea retelei stradale de autovehiculele parcate pe
carosabil in zone cu fluxuri importante de pietoni sif sau de vehicule grele de marfa, unde apar frecvent

probleme de siguranta a circulatiei.

Actuala politica vizeaza imbunatatirea conditiilor de parcare din orasul Corabia prin optimizarea
spatiilor de parcare existente Tn sensul prioritizarii si alocdrii parcarii in functie de utilizatori. Astfel, In
loc de stabilirea unei politici generale se pot aplica strategii tintite in zonele problema.

Evolutic parcului auto si a cererii de locuri de parcore

Imbunéatatirea situatiei economice a facut ca numarul de masini sa creasca in fiecare an, tot mai multe
perspane optand s faci naveta cu masina personal3, in detrimentul transportului in comun. in anul
2017, din parcul auto din orasul Corabia 82,8% sunt autoturisme. Comparativ cu anul 2010, parcul auto
al orasului ainregistrat o crestere cu 33,1%, iar fata de anul precedent a crescut cu 10,0%, Tn anul 2017
potrivit datelor furnizate de Directia regim permise de conducere si inmatriculare a vehiculelor.

Pe tipuri de forme juridice, in perioada 2010-2017 peste 84,0% dintre vehiculele inregistrate la nivelul
orasului anual apartin persoanelor fizice. In anul 2017 o pondere de 86,4% din parcul auto este
reprezentat de vehicule Tnmatriculate pe persoane fizice si 13,6% de vehicule ce apartin entitatilor
juridice.

Distributia parcului auto din orasul Corabia, pe forme juridice, in perioada 2010-2017

(e o | oou o | s | aow | aois | o | 2007

Perscane fizice 84,6% 84,2% 84,0% 84,3% 84,5% 84,5% 85,0% 86,4%
Persaane juridice 15,4% 15,8% 16,0% 15,7% 15,5% 15,5% 15,0% 13,6%
TOTAL 100,0% 100,0% | 100,0% @ 100,0% 100,0% | 100,0% @ 100,0% @ 100,0%

sursd date: DRPCIV

Evolutia parcului auto din orasul Corabia,
n perioada 2010-2017 (la 31 decembrie)
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Sursd dote: DRPCIV

Indicele de motorizare Tn anul 2017 este de 178 autoturisme, acest indicator arata ca la 1.000 locuitori
din orasul Corabia revin 178 autoturisme. in acest an indicele de motorizare a inregistrat o valoare cu
46,6% mai mare comparativ cu anul 2010 si cu 13,9% fata de anul precedent 2016. Odata cu tendinta
de crestere a numarului de autoturisme, creste si cererea pentru locurile de parcare.
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Evolutia indicelui de matorizare* din orasul Corabia,
Tn perioada 2010-2017

50,0% 46,6%
40,0%
30,0%
20,0% 14,7%
10,0% e
’ 13,9%
0,0% -1,0% .
084 4,1% 5,8% 5,2% 4,7% R
-10,0%
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

= o dificdri procentuale fatd de anul precedent == modificdri procentuale fatd de anul de baza 2010

*autoturisme ce revinjo 1.000 de locuitori Sursa date: DRPCIV, calcule proprii

Cresterea volumului de mdrfuri si de pasageri transportate rutier

Tn ceea ce priveste transportul de marf3, numarul vehiculelor de marf3 ainregistrat o crestere de 79,6%
Tn ultimii 7 ani, contribuind astfel la Tngreunarea traficului din orasul Corabia.

Tatodatad numarul autabuzelor si microbuzelor cu pasageri a inregistrat o crestere de 21,6% In ultimii
ani, ceea ce contribuie semnificativ la traficul din orasul Corabia.

Prognoza parcului auto din orasul Corabia, in perioada 2018-2030

2030/2017
crestere cu 61,2% -
2017/2010 -
crestere cu 33,1% - -

[ 4 -
-_— -
=g

B,

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Sursia date: DRPCIY, calcule proprii

Prognozd cerere de parcare - prognozd parc auto

in perioada 2010-2017, rata medie de crestere anuali a parcului auto din orasul Corabia este de 4,2%.
Pana in anul 2025 se prognozeaza o crestere a parcului auto cu 31,9%, iar pana in 2030 se estimeaza o
crestere cu 61,2% comparativ cu anul 2017. Astfel propartional cu cresterea parcului auto va creste si

cererea pentru locurile de parcare.
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Scopul politicii de parcare

Principalul scop al prezentei politici de parcare este realizarea unui cadru legal pentru dezvoltarea
echilibratd a sistemului de parcdri din aria de interventie, pentru a asigura necesarul de locuri de

parcare pe de o parte, descurajand deplasarile cu autovehiculul propriu, in acelasi timp.

De asemenea, prin masurile prevdzute in politica de parcare, se urmareste stimularea reducerii
traficului in zona centrala, reducerea cererii de parcare prin imbunatatirea transportului nemotorizat,
facilitarea circulatiei pietonilor pe trotuare, reducerea zonelor de aglomeratie in trafic si implicit, a
poludrii generate de numarul de autovehicule care circuld si, nu in ultimul rand, o mai buna

administrare a serviciilor de parcare.

Baza legala

REGULAMENTE NATIONALE

- Legea administratiei publice locale nr. 215/2001, cu modificérile si completarile ulterioare,
republicata;

- Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006 repuhblicata,

- 0.U.G nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice republicatd, cu maodificérile si
completdrile ulterioare; H.G. nr. 1391/2006 pentru aprobarea regulamentului de aplicare a
0.U.G. nr.195/2002;

- H.G. 147/1992 privind blocarea, ridicarea, lransporlul, depozilarea i eliberarea
autovehiculelor sau remorcilor stationate neregulamentar pe drumurile publice,

- Legea nr., 421/2002 privind regimul juridic al vehiculelor fara stipan sau abandonate pe
terenuri apartindnd domeniului public sau privat al statului ori al unitatilor administrative
teritoriale, actualizata in 2006;

- 0.G. nr. 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor, republicatd, cu modificirile si
completarile ulterioare;

- 0G 71/2002 privind organizarea si functionarea serviciilor publice de administrare a
domeniului public si privat de interes local si HG 955/15.06.2004 pentru aprobarea
reglementarilor-cadru de aplicare a Ordonantei Guvernului nr. 71/2002 privind organizarea si
functionarea serviciilor publice de administrare a domeniului public si privat de interes local;

- 0.G. nr.2/2001 privind regimul juridic al contraventiilor, aprobata prin Legea 180/2002, cu
modificérile si completarile ulterioare.

- HCL nr. 15/2007 privind instituirea taxei de parcare pe str. 1 Mai, pe tronsonul cuprins intre
str. Cezar Bolliac si str. M. Kogalniceanu.
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2. Evaluarea situatiei existente |a nivelul ariei de interventie

Amplasament

Zona vizatd de implementare a politicii de parcari este reprezentatd de zona centrald a orasului
Corabia. Aceasta cuprinde urmatoarele strazi: 1 Mai, Bucuresti, C.A. Rosetti, Caraiman, Cezar Bolliac,
Cuza Voda3, Florea Gear3, Fratii Golesti, General Tell, Grivita Rosie, |. Heliade Ridulescu, Mihai Brawvu,
Mihail Kogalniceanu, Nicolae Titulescu, Stefan cel Mare, Tudor Vladimirescu.

Situatia actuala a locurilor de parcare

La nivelul orasului Corabia, administratia publica locala depune eforturi pentru a face din oras un loc
care sa puna la dispozitia populatiei, dar si a turistilor alternative pentru modurile de transport in
directia scaderii traficului motorizat in favoarea celui nemotorizat (velo si pietonal) prin dezvoltarea
sistemului de transport public existent intr-un sistem multimodal, ecologic si rezolvarea problemelor
cauzate de parcarea neregulamentara.

Conform Planului de Mobililale lipsa si insuflicienla locurilor de parcare reprezinld una dintre probleme
care afecteaza siguranta rutierd pe strazile din orasul Corabia. Administratia publica local3 a orasului
depune eforturi pentru rezolvarea acestei probleme prin interzicerea parcarilor neregulamentare pe
trotuare sau in locurile unde parcarea acestara impiedicd accesul persoanelor la principalele puncte
de interes.!

in prezent, conform datelor transmise de citre Priméria Corabia, la nivelul orasului existé o oferta de
parcare de 281 de locuri amenajate. Ca si dislribulie, spaliile deslinale parcarilor se regdsesc, cu
precadere, in zona centrala, de-a lungul strazilor Tudor Vladimirescu, Cuza Voda, Bulevardul 1 Mai de
la intersectia cu strada Tudor Vladimirescu la intersectia cu str. Mihail Kogalniceanu si pe str. Mihail
Kogilniceanu. Distributia locurilor de parcare, pe strazi, se regdseste Tn tabelul urmator:

Strada/Intersectia Nr. locuri de parcare

str. Tudor Vladimirescu 25
Str. Cuza Voda (Zona centrala) 17
Bld. 1 Mai (Centru) 46
Bld. 1 Mai, de la intersectia str. Tudor 112
Vladimirescu pana la intersectia cu str. Cezar

Bolliac

Str. Bld. 1 Mai, de la intersectia cu str. Cezar 56

Bolliac péana la intersectia cu str. Mihail
Kogalniceanu

Str. Mihai Kogélniceanu 25
Total 281

L conform PMUD Corabia, pag. 32
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in ceea ce priveste disponibilitatea spatiilor de parcare, existd un deficit considerabil de spatii de
parcare, astfel unui loc de parcare amenajat i-ar reveni 16,2 autoturisme.

Opinia populatiei cu privire la locurile de parcare

Odata cu imbunatatirea situatiei economice din ultimii ani s-a inregistrat o crestere a numarului de
masini, tot mai multe persoane optéand sa faca naveta cu masina personala in detrimentul transpaortului
in comun. Eliminarea taxei de inmatriculare a avut ca efect o crestere a numarului de masini
fnmatriculate in orasul Corabia. In ceea ce priveste traficul auto, locuitorii orasului au declarat ci
insuficienta locurilor de parcare si parcirile neregulamentare reprezintd principalele probleme?.
Conform cetéatenilor intervievati, problemele cel mai mari se regasesc in zona centralad a orasului la

care se adaugd str. C.A. Rosetti si Cuza Voda.

La nivelul orasului Corabia, infrastructura pietonald este slab dezvoltatd, iar populatia care utilizeaza
ca modalitate de deplasare mersul pe jos sau cu bicicletd infruntd numeroase probleme din cauza
trotuarelor care sunt degradate sau ocupate cu masini parcate, respectiv din cauza acostamentelor
care in marea majoritate sunt din pamant inierbat, conform Planului de Mobilitate Urbana Durabila a
orasului Corabia. De asemenea, la nivelul orasului Corabia dificultatea de a circula cu bicicleta din cauza
lipsei unei infrastructuri specifice pentru biciclete, respectiv din cauza traficului auto intens reprezintd
o alti problemi pe care populatia o intAmpini.?

Principalele probleme de la nivelul zonelor centrale din orasul Corabia sunt: lipsa unei infrastructuri
pentru biciclete, lipsa unei infrastructuri pietonale, faptul cd trotuarele sunt degradate, inguste si
ocupale cu masini parcale. Din cauza aceslor probleme Lralicul pielonal esle expus Lralicului aulo ceea
ce conduce la cresterea numarului de accidente Tn care sunt implicati pietonii. Insuficienta locurilor de
parcare de la nivelul zonelor centrale reprezinta o alta problema care pune in dificultatea populatia
orasului.?

Tipuri de parcari existente

Parcadrile pe stradd
in aria de interventie a proiectului, spatiile de parcare pe stradi se afl3 in proprietate publica. Aceste

locuri se gasesc mai ales in zona centrald a orasului, unde au fost amenajate locuri de parcare pe
strazile Tudor Vladimirescu, Cuza Voda, 1 Mai si Mihail Kogalniceanu.

Prezenta politica de parcari propune reducerea graduala a ofertei locurilor de parcare pe strada si
reglementarea mai strictd a parcdrii prin introducerea conceptului de parcare de scurtd duratd in
zonele in care competitia pentru parcare este mai mare. Aceste zone se regdsesc, de reguld, in orasul
Corabia, In apropierea institutiilor publice n zonele centrale, zone identificate ca fiind zonele in care
sunt cele mai mari probleme cu locurile de parcare. Astfel, politica propune reglementarea parcarii
prin introducerea unor taxe de parcare.

z conform PMUD Carahia, pag. 39
3 conform PMUD Carabia, pag. 41
* conform PMUD Corabia, pag. 43
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In contextul situatiei existente, se recomand3 amenajarea locurilor de parcare existente care nu sunt
in prezent foarte bine puse in valoare. In plus, se mai recomanda interzicerea parcérilor in intersectiile
majore ale orasului prin aplicarea de marcaje. Aceastd masura poate conduce la cresterea sigurantei
in trafic pentru toate categoriilor de participanti la trafic.

Parcdrile in afara strdzii

Alternativa existenta la parcajele pe strad3, in lungul acestora este reprezentata de parcarile in afara
strazii. Practic, acest tip de parcare poate conduce la scaderi ale gradului de ocupare a strazii
determinand imbunatatirea conditiilor si atractivitatea transportului public.

Desi aceste tipuri de parcari sunt caracteristice oraselor cu venituri medii si mari pot reprezenta solutii
viabile pentru decongestionarea traficului rutier.

Avand in vedere specificul orasului Corabia unde posibilitatea de a dezvolta sisteme de afara strazii
este destul de limitat se pot reglementa mai bine locurile de parcare din zonele rezidentiale.

Siguranta rutiera

Politicile de parcare detin un rol important in masurile de preventie si de reducere a accidentelor
rutiere. Reducerea accidentelor se realizeazd prin introducerea unor masuri care vizeazd
imbunatatirea vizibilitatii in intersectii si interzicerea parcarilor care blocheaza vizibilitatea din
intersectii la care se pot adiuga masuri de protejare a traficului pietonal care reprezinta categoria cea

mai vulnerabild a participantilor la trafic prin introducerea de méasuri care sa protejeze pietonii.

Poluarea aerului

Deplasarea cu autoturismele va continua s& ocupe ponderea cea mai importantd din ponderea
distributiei modale din orasul Corabia, ceea ce va conduce la o crestere continua a emisiilor asociate
traficului motorizat contravenind astfel conceptelor de mobilitate urbana durabila.

Cu toate acestea, aceste cresteri ale emisiilor pot fi diminuate prin aplicarea unor standarde de emisie
din ce in ce mai dure, in special pentru motoarele diesel care sunt raspunzatoare pentru nivelele
ridicate ale dioxidului de azot siale PM 2.5 si PM 10. Un aspect important este reprezentat de aplicarea
unor masuri care sa contribuie la cresterea ponderii autovehiculelor electrice prinimplementarea unor
proiecte de infrastructura care sa sprijine tranzitia de la motoarele cu ardere interna catre cele
electrice intr-un orizont de timp mediu.

Tarife de parcare existente

in prezent, pe teritoriul orasului Corabia se percepe taxa de parcare cu platd pe Strada 1 Mai, pe
tronsonul cuprins intre Strada Cezar Bolliac si Strada M. Kogdlniceanu. Taxa de parcare este de 1

leu/ord, iar incasarea se face de catre personalul pietei agroalimentare.”

® HCL nr. 15/25.07.2007
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| a nivelul celorlalte zone din orasul Corabia parcérile nu sunt taxate, ceea ce contravine principiilor de
mobilitate urbana durabild. Tn plus, nu existd aparate de taxare care sa faciliteze implementarea
politicilor de parcare care implica taxarea.

3. Dezvoltarea politicii de parcare

Inainte de implementarea unei politici de parcare este esentiala o0 mai buna intelegere a complexitatii
parcérilor. in continuare, sunt descrise principiile cheie de management ale parcérilor:

Principiul nr. 1: Oferta de parcare/inventar si cerere de parcare

Oferta de parcare sau inventarul locurilor de parcare se refera la numarul total de locuri de parcare
disponibile la nivelul intregului oras/ariei de interventie. Parcarea dintr-o zona data este furnizata prin
intermediul a mai multor tipuri de spatii care pot fi detinute, administrate si utilizate diferit. De regula,
parcarea este clasificatd Tn parcare pe stradd, parcare in afara strézii.

Cererea de parcare reprezinta parametrul cantitativ care se refera la numarul de locuri de parcare
folosit intr-un loc la un moment dat. Factorii care influenteaza cererea sunt dati de detinerea de
aulovehicule, nivelul de popularilale al unei zoneg, disponibililatea modurilor allernalive de transporl
dar si a unor factori externi precum pretul combustibililor.

Cererea de parcare nu este fixd, ea putdnd cunoaste variatii zilnice, séptamaénale sau chiar anuale.
Caracteristicile de parcare ale unei zone sunt direct legate de natura acestor variatii.

Principiul nr. 2: Nivelul de ocupare

Gradul de ocupare al locurilor de parcare este un concept fundamentul in administrarea parcérilor.
Procentele de ocupare reflectd relatia dintre oferta de parcare si cerere. In mod ideal, procentul de
ocupare trebuie sa fie suficient de ridicate pentru a justifica existenta spatiilor de parcare din acel loc.
Parcarile sunt considerate a fi ,la capacitate” atunci cdnd 85% din spatiile de parcare existente sunt
ocupate.

Principiuf nr. 3: Timpul de parcare
Timpul de parcare se refera la durata de timp Tn care un spatiu de parcare este ocupat.

Principiul nr. 4: Impunerea si controlul politicilor
Modul de implementare al politicii de parcéri este decis de Primaria Orasului Corabia. De asemenea,
Primaria Orasului Corabia stabileste reglementdrile privind administrarea serviciilor de parcare. Un

aspect important depinde si de modul de alocare a resurselor financiare necesare parcarilor.
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Standarde de parcare

Orice politica de parcare de succes are nevoie de impunerea unor standarde de parcare. Plecand dela
experienta oraselor europene, care s-au confruntat in trecut cu aceleasi probleme, Tn orasul Corabia
standardele de parcare se vor stabile in conformitate cu cele mai bune practici. La nivel european
devine o practicd comund migrarea spre standardele minime de parcare ceea ce presupune o
disponibilitate redusa a locurilor de parcare fapt ce va conduce spre schimbarea comportamentului de
calatorie inspre moduri durabile de transport, precum mersul pe jos si mersul pe biciclete.

Se va urmari ca standardele de parcare sa fie minime la originea deplasarilor si maxime la destinatie.
Prin standarde minime intelegem furnizarea de mai mult spatiu pentru parcare in timp ce standardele

maxime presupun spatii mai mici pentru parcare.

Prin aplicarea standardelor de parcare se vor urmdri urmatoarele obiective:
- rulaj optim de vizitatori;
- reducerea nivelului de incércare a retelei de drumuri;
- cresterea atractivitatii transportului public;
- cresterea atractivitatii mijloacelor de transport nemotorizat (velo si pietonal);
- combaterea parcarilor neregulamentare;
- scaderea emisiilor GES in zona de interventie.

Reducerea numérului locurilor de parcare

Orasul Corabia va urmari reducerea numarului de locuri de parcare in zonele centrale ale orasului.
Interventiile vizate vor avea ca efect scaderea numarului de parcéri pe strada.

Reglementarea parcdrilor. Paolitici ge pret

Stabilirea unui pret carect conditioneaza succesul politicii de parcare. Administrarea parcarilor fara o
taxa corecta nu va ajuta orasul deoarece premisa de la care se pleaca este aceea ca furnizarea de locuri
gratuite, asa cum este in prezent, reprezinta un stimulent pentru utilizarea autoturismului, iar cei care
vor continua sa circule cu masina va continua sd creascid intr-un ritm accelerat conducind la
accentuarea problemelor de trafic. Ca si comportament, atunci cand exista posibilitatea de a alege, un
conducdtor auto va prefera intotdeauna locurile de parcare gratuite. Trebuie constientizat ca parcarea
gratuitd nu este cu adevarat gratuitd, avdnd costuri ascunse in taxe si impozite mai mari, preturi de
achizitie a diferitelor produse etc.

O politica tarifara echilibrata stabileste preturi adecvate pe strada stimuland in acelagi timp modurile
de transport alternative.

Pentru reducerea timpului de cautare a unui loc de parcare trebuie ca pentru 10 locuri de parcare sa
existe 1-2 locuri libere.
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Paliticile de pret privind locurile de parcare trebuie sa vizeze:
reducerea problemelar generate de parcare intr o zoni
- reducerea traficului vehiculelor;
- obtinerea de venituri care sa acopere intretinerea si dezvoltarea infrastructurii de parcare;
- incurajarea parcarii pe termen lung si mediu, de preferat parcarile din afara strazii.

Stabilirea unei politici tarifare diferentiate care sa favorizeze parcarea in afara strazii si descurajarea
parcarii pe strada.

Stabilirea unor politici tarifare diferentiate in functie de momentul din zi si in functie de zona. De
exemplu, stabilirea unor tarife mai ridicate n zona centrald poate determina schimbarea
comportamentului posesorilor de autovehicule care parcheaza pe strada sa se reorienteze catre zonele
de parcare situate in afara strazii.

Tarifele de parcare se stabilesc prin hotarare de consiliu local in functie de categoria autovehiculului si
in functie de zona de amplasare a parcarii.

Utilizarea veniturilor din parcari

Se recomandd ca toate veniturile realizate din parcari vor fi utilizate exclusiv pentru dezvoltarea
sistemului de parcari si pentru sectorul de transport alternativ, cum ar fi infrastructura pietonala si

cea velo.
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4, Implementare

La elaborarea politicii de parcare se va urmari implementarea de masuri care vizeazd urmatoarele
strategii:

1. Cerere —instrumente prin care cererea de parcare este redusa;

2. Locatie — instrumente prin care cererea de parcare este reorientata dinspre zonele in care
exista un deficit de locuri de parcare citre zone in care existad un exces. Se vor localiza foarte
bine aceste locuri.

3. Timp— instrumente prin care se introduc restrictii pentru incurajarea parcarii pe termen scurt
si mai buna folosire a spatiilor de parcare deja existente,

4. Preturi—instrumentele de pret ofera un mai mare grad de flexibilitate daca este folosit judicios
insensul ca aceste instrumente pot reduce ocupareain zonelein care exista o cerere mai mare
de locuri de parcare si incurajarea parcarii in afara strazii.

(1) Strategiile de management ale parcdrilor care vizeazd reducerea cererii functioneazd prin
reducerea numarului de célatorii intr-o zond, de reguld zona central3, astfel se obtine implicit si o
scadere a cererii de parcare. Aceste instrumente se concentreaza asupra fluxului de persoane care
ajunge n aceste zone si care este alcatuit din angajati, vizitatori, clienti si rezidenti. Aceste strategii
vizeaza slimularea comportamentelor de calalorie care sa realizeze lranslarea calre moduri de
transport alternative.
- Parcdri pentru biciclete
Exista numeroase optiuni si tipuri de parcare pentru biciclete acestea depinzand de tipul de
localizare si reglementarile urbanistice specifice aflate in vigoare in zond. De regula, parcarile
pentru biciclete sunt clasificate in doud categorii Tn functie de durata de parcare. Astfel, avem
parcédri de lungd duratd si parcdri de scurtd duratd. Parcédrile de scurtd duratd trebuie sa fie
accesibile si avantajoase. Parcdrile de scurtd durata sunt dedicate nevoii de a parca pentru mai
putin de doua ore. Parcarile de lunga durata se amplaseaza, de reguld, in zonele in care nevoia de
parcare depaseste trei ore.
- Carpooling
Programele de tip Carpooling constau Tn partajarea unei masini de catre mai multi calatori in asa
fel incdt mai mult de o singura persoana cdladtoresc cu aceeasi masina. Prin aplicarea acestui
concept, partajarea reduce costul combustibililor si nivelul congestiei pe reteaua de drumuri. in
plus, partajarea este prietenoasa cu mediul in sensul Tn care caldtoriile efectuate in acest mod
contribuie la reducerea emisiilor poluante la care se adauga scaderea cererii pentru locurile de
parcare.
- Car-sharing
Programele de car-sharing asigura accesul persoanelor |a flotd de autoturisme care pot fiinchiriate
pe durate de timp stabilite, la nivel de ord sau zi. De reguld, aceste programe sunt pe baza de
abonamente care permit utilizatorilor sa rezerve autoturismele pentru anumite intervale de timp
si sd plateascad doar pentru perioada in care autoturismul va fi folosit. Acest program poate
contribui semnificativ la reducerea numarului de calatorii din moment ce participantii sunt obligati
sa realizeze acele célatorii doar intr-un anumit orizont de timp dat.
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- Bike-sharing

Aceste programe sunt similare cu cele amintite mai sus, cu mentiunea ci asigurd o accesibilitate
mai mare. in plus, acestea reprezinta o complementaritate cu sistemul public de transport prin
amplasarea lor Tn apropierea statiilor de transport. Astfel se furnizeaza un acces avantajos la
biciclete contribuind la reducerea numarului de caldtorii realizate prin mijloace motorizate pe

distante scurte.

(2) Strategiile de administrare a parcarilor bazate pe optimizarea locatiei functioneaza prin mutarea
cererii mari de parcari cdtre zonele in care existd un surplus de locuri de parcare. Aceste strategii se
bazeaza pe principiul de schimbare a optiunii de parcare prin furnizarea de informatii suplimentare si
redirectionare.

(3) Strategiile bazate pe timp functioneaza prin limitarea duratei de timp alocata parcarii. Frecventa cu
care locurile de parcare devin disponibile este foarte importanta din moment ce ea se traduce sub
forma cresterii disponibilitatii unui loc de parcare. Nevoile necesare parcarii variaza in functie de scopul
caldtoriei. Restrictiile de timp pot fi folosite pentru a promova accesibilitatea parcérii in functie de
scopul calatoriei in timp ce alte scopuri pot fi descurajate.

(4) Politicile de preturi sunt instrumente puternice si versatile care pot fi folosite in moduri diferite in
functie de zona si de veniturile dorite. Asa a cum a mai fost amintit, comportamentul de calatorie este
diclal de polilica de preluri. Oamenii vor prelera inloldeauna parcarea graluila chiar daca esle la ©
distanta fata de destinatie. Cu toate acestea, vor exista si persoane care vor plati costul parcarii, in
functie de scopul calatoriei. Aceste decizii sunt adesea bazate pe scopul calatoriei iar introducerea un
politici tarifare diferentiate este un imbold pentru schimbarea comportamentului de parcare. Chiar
daca politicile tarifare sunt eficiente ele trebuie sa fie bine calibrate pentru evitarea unor consecinte
nedorite. Cele mai utilizate strategii de stabilire a preturilor sunt reprezentate de taxarea parcdrii pe
stradd in tandem cu limitarea parcérii si taxarea diferentiatd. Taxarea diferentiatd va conduce la
aparitia unar fluctuatii de preturi pentru zonele n care cererea de parcare este ridicata.

Zonele de parcare

Zonele rezidentiale

La nivelul orasului Corabia principalele zone care prezinta un grad ridicat de complexitate se canstituie
sub forma zonelor de atragere a nevoii de mobilitate. Din punct de vedere al importantei, zonele
generatoare de deplasiri sunt reprezentate de zonele rezidentiale.® Tn acest sens se recomands
reglementarea parcarilor rezidentiale in sensul amenajarii de spatii de parcare care pot fi astfel utilizate
de catre locatarii acelor zone.

Parcarea in zonele rezidentiale reprezintd ponderea cea mai mare a parcarii in aria de interventie a
proiectului. Avand in vedere specificul zonelor rezidentiale unde nu exista suficient spatiu de parcare
apare fenomenul de parcare neregulamentara, in principal pe spatii destinate pietonilor.

¥ conform PMUD Corabia, pag. 42
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Madsuri. in zonele rezidentiale unde exista cererea locurilor de parcare depaseste oferta, va trebui sa
se stabileasca categoria de utilizatori care are prioritate.

Parcarea pe strada in zonele rezidentiale va trebui sa acorde prioritate rezidentilor si vizitatorilor
acestora precum si limitarea parcarii pe strada a persoanelor nerezidente si constientizarea ca singura

optiune de management a traficului o reprezinta limitarea furnizdrii de locuri de parcare pe strada.

in zonele rezidentiale se recomandi rezervarea a cel putin unei parti din strada, in timpul zilelor
lucratoare, de la 17:00 PM pana la 08:00 AM a zilei urmatoare. Cealaltd parte a strazii poate fi folositd
de vizitatorii care platesc necesar pana la 19:00 PM, sau de rezidentii care sunt exceptati de la plata.
Dupd 19:00 PM vizitatorii vor putea parca gratuit pe partea care nu este rezervatad pentru rezidenti.

Zone comerciale

De reguld, cererea de parcari pentru zonele comerciale variazd in functie de natura activitatii
comerciale dar si activitatilor conexe.

Mdsuri. Se recomanda ca serviciile de parcare din zona comerciala, sa fie cu durata limitata de parcare
prin introducerea de tarife diferentiate pe baza duratei de parcare, respectiv prin limitarea parcarii la

maximum 1 ora.

Avand in vedere caracterul diversificat al actualelor fluxuri si pentru prevenirea accidentelor si a
deteriordrii infrastructurii rutier, serviciile de logisticd trebuie si se realizeze Tn locuri special
amenajate, de preferintd, in afara strazilor.

Zona centrold

Zona definita ca fiind zona centrala este delimitata de urmatoarele strazi: 1 Mai, Bucuresti, C.A. Rosetti,
Caraiman, Cezar Baolliac, Cuza Voda, Florea Geara, Fratii Golesti, General Tell, Grivita Rosig, |. Heliade
Radulescu, Mihai Bravu, Mihail Kogélniceanu, Nicolae Titulescu, Stefan cel Mare, Tudor Vladimirescu.

Lipsa locurilor de parcare din zona centrald a orasului Corabia are efecte negative cu privire la
accesibilitatea si siguranta deplasarilor pietonale, in lipsa reglementarilor, trotuarele fiind utilizate
pentru parcarea neregulamentara a autovehiculelor, iar pietonii sunt obligati adesea sa circule in
conditii de nesiguranta.

Madsuri. Tn aceasta zona necesarul de parcari este cel mai ridicat astfel se impun o serie de masuri care
vizeaza:
- Diminuarea ofertei de parcare pe stradad in zonele in care existd premisele aparitiei
congestionarii traficului.
- Incurajarea parcérii pe termen lung in parcari aflate in afara.

Prioritatea de parcare de pe strazile din zona centrald a Orasului Corabia ar trebui rezervate numai
pentru urmatoarele categorii: spatii de parcare pentru persoane cu handicap, vehicule de securitate
sau pentru urgente, cum ar fi ambulantele si masinile de politie, spatii rezervate pentru vehicule
electrice, spatii pentru taxi, in statiile de taxiuri.
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in cadrul PMUD a Orasului Corabia este mentionat faptul ¢ pentru imbunititirea calititii vietii
populatiei sunt necesare luarea unor masuri complementare, cum ar fi interzicerea parcarii
neregulamentare pe trotuare sau in locurile unde parcarea acestora impiedicd accesul persoanelor la
punctele de interes’.

Masuri de implementare a politicii de parcare

Politica de parcari din zona de interventie a proiectului vizeazd masurile care pot fi implementate in
vederea atingerii obiectivelor. S5e vor avea in vedere zonele in care cererea de parcare este cea mai
mare: 1 Mai, Bucuresti, C.A. Rosetti, Caraiman, Cezar Bolliac, Cuza Vod3, Florea Geara, Fratii Golesti,
General Tell, Grivita Rosie, I. Heliade Radulescu, Mihai Bravu, Mihail Kogéalniceanu, Nicolae Titulescu,
Stefan cel Mare, Tudor Vladimirescu.

Paolitica de parcare este necesara in contextul evolutiei prognozate a numarului de autoturisme
personale si a cresterii numérului de cél3torii realizate cu mijloace de transport motorizate. in cazul de
fata, in contextul in care parcarea nu este taxata tot mai multi conducatori auto vor alege sa utilizeze
autoturismul personal in defavoarea mijloacelor de transport nemotorizate.

Masurile din politica de parcare vor viza introducerea taxdrii unitare a parcarii astfel incit se va realiza

un rulaj mai mare al autoturismelor si descurajarea utilizarii autoturismului personal. In acelasi timp,

madsurile vizeazd reglementarea parcdrii in afara strdzii prin asigurarea de alternative la parcarea pe

stradd concomitent cu dezvoltarea infrastructurii pietonale si velo in zona de interventie.

In plus, se doreste imbun&tatirea comunic3rii cu cetitenii care s& contribuie la cresterea acceptabilititii
nivelului de taxare. Nivelul de taxare va fi diferit pentru a putea determina schimbarea
comportamentului de parcare dinspre zona centrald catre zonele de parcare in afara strazii situate la
limita exterioara a zonei.

Implementarea regulamentelor pentru parcarea pe strada

Principiul de functionare al regulamentelor care vizeaza parcarea pe strada este acela de a impune
reguli din ce in ce mai stricte pe masura apropierii fata de centrele oraselor. Ca si practica general3,
spatiile stradale vor rimine nereglementate doar cazul in care in care cererea de parcare este mai
micd decat oferta.

Politica de parcdri pentru zona de interventie, in ceea priveste parcarea pe strada, propune
urmatoarele masuri:
- Sevor realiza marcaje la intrarile in intersectii care vor interzice parcarile asigurandu-se astfel

conditii optime de vizibilitate pentru autoturisme si conditii pentru traversarea in siguranta a
pietonilor.

- Se vor reface marcajele la parcarile existente, in functie de amplasament, paralel cu bordura,
la unghi sau perpendicular cu bordura.

7 conform PMUD Corabia, pag. 120
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- Sevor stabili priorititi legate de parcare. Tn primul rand, sunt vizati locuitorii orasului. Cea de-
a doua prioritate 7i vizeaza pe vizitataorii orasului (vizitatorii/turistii care sosesc in oras pentru
vizite relativ scurte la abiectivele turistice din oras). Cea de-a treia prioritate este legata de
navetisti care nu reprezinti o prioritate cAnd ne referim la parcarea in centru. in plus, acestia
vor putea dispune de alternative de calatorie prin sistemul de piste de biciclete sau cel de
transport public.

- Abonamentele eliberate pentru parcarea pe stradd, vor fi emise numai pentru rezidentii din
aceasta zona care trebuie sa indeplineasca o serie de conditii dintre care: sa aiba domiciliul
stabil in aceastd zona si sd nu detind un loc de parcare la adresa de domiciliu. Aceste
abonamente sunt destinate exclusiv doar locuitorilor din aceasta zona.

- Seva introduce taxarea parcdrii facilitindu-se rulajul constant al autoturismelor avandu-se in

vedere si asigurarea locurilor de parcare pentru rezidenti. Acest lucru se va realiza prin
introducerea unor taxe de parcare. Propunerile tarifare ar fi in cuantum de 1 leu pentru
fiecare ora de parcare, cu posibilitatea ca acest cuantum sa fie modificat de catre Consiliul
Local in functie de conditii. De exemplu, un autoturism parcat pe Bld. 1 Mai timp de trei ore ar
pliti 1 + 1 + 1 = 3 lei. In situatia in care timpul de parcare depiseste o ord se va aplica tariful
orei urmatoare. De exemplu, un autoturism parcat timp de o ora si jumatate pe Strada 1 Mai
ar urma sa plateasca 3 lei. Conducétorii auto vor fi obligati sa amplaseze tichetele pe bordul
autoturismului pe toati durati parcirii. In functie de nevoi, taxarea se va face prin

- Existd o categorie de persoane/vehicule care pot fi exceptate de la plata taxelor de parcare.

Acesle calegorii vor li stabilite de auloritalile administraliei publice locale in conformitale cu
prevederile legale.
- Politica tarifara se va aplica in intervalul 8:00 —19:00, indiferent de ziua din sdptamana, interval

care poate fi modificat conform evolutiilor ulterioare. Dupa acest interval, persoanele
rezidente din zona de interventie vor putea parca pe locurile amenajate fara a achita vreo taxa.

- Tncazulin care se identifici un autoturism care nu a plitit taxa de parcare conducitorul va fi

sanctionat cu amenda. Cuantumul amenzii se stabileste de cdtre autoritatile administratiei
locale in conformitate cu prevederile legale.

- Incazul in care se constanta parcarea in afara locurilor de parcare amenajate sanctionarea se
va_realiza_in_conformitate cu prevederile legale, la care se mai pot adduga sanctiuni

complementare.
- Tn vederea schimbarii comportamentului de transport motorizat citre metode alternative
implicit si a scaderii cererii de parcare, se vor realiza 2 zone de parcare a bicicletelor in care se

vor amenaja si puncte de inchiriere a bicicletelor la preturi accesibile. Acestea vor fi localizate
pe Bulevardul 1 Mai la intersectia cu str. C.A. Rosetti in zona blocului A1, iar cea de-a doua pe
Bulevardul 1 Mai la intersectia cu str. Fratii Golesti, in apropierea bancii. Complementar,
infrastructura pietonala va fi modernizata pentru a determina cresterea atractivitatii
deplasarilor pe jos in contextul in care 57,3% dintre cetateni aleg mersul pe jos® ca forma de
transport.

8 conform PMUD Corabia, pag. 48
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Gestionarea parcdrilor situate in afara strazii

Parcarile in afara strazii reprezintd solutii viabile la parcarea pe strada. Cu toate acestea,
disponibilitatea de locuri de parcare in afara strdzii in zona de interventii ar putea conduce la cresterea
nivelului de congestie a traficului in conditiile in care aceste locuri de parcare sunt usor accesibile. La
gestionarea sistemului de parcari se va urmari crearea unor alternative de parcare in afara strazii in
exteriorul zonei de interventie si care sd fie la distante rezonabile fata de zona.

in cazul politicii de parciri prezente, includem in categoria parcarilor in afara strazii parcérile de
resedintd. Se recomanda, reglementarea parcarilor de resedinta in conditiile Tn care acestea nu sunt
reglementate Tn nici un fel, In scopul descurajarii utilizdrii parcérilor din zona centrala prin asigurarea
de standarde minime in aceste zone si standarde maxime in zona centrald, pe fondul implementarii
unei taxari a parcarii pe strada in zonele centrale si dezvoltarea infrastructurii velo. Prin standarde
minime intelegem spatiu de parcare suficient iar standarde maxime spatii reduse de parcare.

Trebuie avut in vedere ca parcarea in afara strazii implicd costuri generate de intretinere si de
securitate mai mari prin comparatie cu parcarea pe strada fapt ce poate face dificila stabilirea unui
pret mai atractiv pentru parcarea in afara strizii. In acest caz, parcarea in afara strizii va trebui
subventionata.

Din practica oraselor turopei de vest, pentru parcarile in afara strazii costurile pentru un singur loc de
parcare, exceptand costul terenului (in euro), sunt urméatoarele:

- Spatiu de suprafat3, cu toate utilitatile necesare, drenaj si lumina: 3.000;

- Spatiu intr-o parcare supraetajati: 15.000 — 20.000;

- Spatiu subteran: 40.000.



POLITICA DE PARCARE — Arie de interventie proiect , Investitii inteqrate pentru crestereq mohilitétii in orasu! Carahia”

DISTRIBUTIA LOCURILOR DE PARCARE \l LEGENDA
PE STRAZI IN ZONA DE INTERVENTIE A PROIECTULUI |
»INVESTITII INTEGRATE PENTRU CRESTEREA : INTRAVILAN
MOBILITATII IN ORASUL CORABIA” TRAMA STRADALA

s TRONSON CU PLATA

Str. Mihall
ogalniceany

NR. LOCURI DE

25 PARCARE

e L. L 0.25 0.5 km

S




POLITICA DE PARCARE — Arie de interventie profect ,Investitii integrate nentru cresterea mohilitdtii in
orasul Corabia”

Costurile gesticnarii sistemului de parcare

Costurile generate de gestionarea sistemului de parcari din zona de interventie nu sunt mari. Tot
necesarul gestionarii parcarii este reprezentat de signalisticd, vopseaua pentru marcaje, investitia
initiala pentru parcometre si echipamentele necesare personalului insarcinat cu activitatea de contral
si sanctionare.

Este important de retinut cd o solutie tehnicd dintre cele mai moderne nu asigura succesul unei politici
de parcare, adesea solutiile tehnice cu nivel redus, cum este cazul parcometrelor, sunt mai ieftine si
mai usor de implementat si mai flexibile. in plus, aceste solutii au tendinta de a angrena mai multe

persoane.

Tehnologia sistemului de gestionare a parcarilor

in ceea ce priveste solutia tehnica de gestionare a parcirilor, se va introduce taxarea parcrii facilitand

rulajul constant al autoturismelor prin introducerea unor taxe de parcare cu plata in cuantum de 1 leu
pentru fiecare ora de parcare. Trebuie constientizat ca parcarea gratuita contribuie, in mod constant,
intensificarea problemelor cauzate de parcarea neregulamentara.

In ceea ce priveste solutia de gestionare a parcdrilor, pentru o utilizare eficients, se recomand3
introducerea de aparate de taxare din considerente legate de cost si operare.

5. Impunerea regulamentelor

Cadrul institutional

Potrivit cadrului legal aplicabil, responsabilitdtile Tn stabilirea, aprobarea si administrarea facilititilor
de parcare revine Administratiei Publice Locale, Politiei Rutiere si Politiei Locale. Tnsd uneori acest
cadru juridic nu releva cu exactitate responsabilitatile fiecarei entitati in raport cu fiecare categorie de
parcare.

Din punct de vedere institutional/ organizational, Consiliul Local al Orasului Corabia are atributii privind
asigurarea cadrului necesar pentru furnizarea serviciilor publice de interes local privind serviciile
comunitare de utilitate publicd, printre care si cel de transport public local. Compartimentul Piata din
cadrul Primariei Orasului Corabia reprezinta structura responsabila de organizarea si gestionarea
infrastructurii parcarilor.

Consiliul Local are rolul de decizie asupra incredintarii, concesionarii sau inchirierii bunurilor detinute
ca proprietate publica, precum si a serviciilor publice de interes local; vdnzarea, concesionarea sau
inchirierea bunurilor detinute sub proprietate privata; avizarea si aprobarea documentatiei de
planificare, precum si asigurarea cadrului necesar pentru asigurarea serviciilor publice de interes local.
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Avizarea hotararilor sau regulamentelor emise de Consiliul Local este coordonata de Primarul Orasului
Corabia prin departamentele specializate.
Responsabilitatile structurii publice ar trebui sa aiba in vedere urmatoarele aspecte:

e Realizarea de prognoze privind pe de o parte oferta de parcari si pe de alta parte cererea de

parcari;

e« Furnizarea unor informatii privind stocul de parcare, informatii actualizate in permanenta;

¢ Controlul si operarea facilitdtilor de parcare publica din afara strazii;

* Stabilirea criteriilor de utilizare si functionare pentru parcarile de pe strada.

Autoritatea publica va pastra controlul asupra strategiei si politicii de parcare, chiar si in cazul unor

parteneriate public-privat pentru dezvoltarea sistemului de parcari.

Aplicarea si controlul politicilor

Succesul acestei strategii este strans legat de activitatea de control si sanctionare a ilegalitatilor. Nici o
politicd de parcare nu poate functiona corect fara o aplicare corectd si adecvata a regulilor prezentate
in aceasta strategie.

Constatarea si sanctionarea contraventiilor se realizeaza de catre agenti constatatori, imputerniciti

prin ordin de citre Primarul Qrasului Corahia.

In prezent, lipsa unei politici de control asupra parciirilor neregulamentare priveazd bugetul
administratiei locale de sume relevante care ar putea fi folosite pentru crearea, dezvoltarea si
modernizarea sistemului de parcari din orasul Corabia.

Aplicarea politicilor si sanctionarea ilegalitatilor trebuie si fie eficiente, atente si echitabile. Scopul
aplicdrii trebuie sa il reprezinte conformarea cu regulile existente in vederea maximizarii eficientei
sistemului de parcari.

Daca resursele destinate activitatii de control sunt limitate se pot realiza sanctionari in doua, trei zile
pe sdptdmana, cu mentiunea ci aceste activitdti trebuie sé fie realizate aleator in zile diferite in asa fel
incat eventualii contravenienti sd nu poata prezice cand va avea loc controlul. Se recomanda
proiectarea unor rute de control si sanctionare, pentru a avea un circuit complet a sistemului de
parcari.

Comunicarea in ceea ce priveste aplicarea politicii de parcare, in special prin intermediul campaniilor
de informare, joaca un rol esential in schimbarea comportamentului de deplasare a cetatenilor. Prin
intermediul unei strategii de comunicare eficiente, autoritdtile publice locale pot contribui la
schimbare comportamentului de calatorie catre alte tipuri de transport, de preferinta mijloace
nemotarizate, cu un minim de cheltuieli.

Astfel, comunicarea si informarea reprezinta o componenta cheie in ceea ce priveste imbunatatirea si
planificarea sistemului de transport local, conducand la o mai buna acceptare a implementarii politicii

de parcare propuse.
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Monitorizare si evaluare

Monitorizarea sistemului de parcari din aria de interventie este esentiald in vederea asigurarii unei
utilizari adecvate a acestora. Procesul de monitarizare se va concentra pe gradul de ocupare a locurilor
de parcare si pe modul de gestionare a acestora. Competentele privind implementarea politicii de
parcare $i monitorizarea acesteia cad in sarcina administratiei publice locale.

Prin intermediul sondajelor de opinie realizate la cel putin sase luni de la implementarea politicii,

autoritatile publice ale Orasului Corabia pot afla informatii referitoare la gradul de satisfactie al
cetatenilor, gradul de incdrcare al parcarilor si alte informatii utile.

6. Calendar de implementare

Implementarea politicii de parcare aferentd ariei de interventie vizate va incepe dupa finalizarea
investitiei propuse prin proiectul ,Investitii integrate pentru cresterea mobilitatii in orasul Corabia”.
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Concluzii

in cadrul PMUD? principalele probleme semnalate care afecteazi calitatea vietii sunt reprezentate de
degradarea trotuarelor si a spatiilor pietonale, de parcérile neregulamentare -trotuarele fiind ocupate
cu masini, respectiv de siguranta scazuta la traversarea strazilor. Asta in conditiile in care la nivelul
orasului Corabia cel mai utilizat mod de transport pentru deplasarile din interiorul orasului este mersul
pe jos.

In cadrul PMUD se recomand3 implementarea proiectului privind Elaborarea politicii de parcare la nive!
urban in perioada 2018-2023'°, acesta reprezentand una dintre masurile de naturd operationald
prioritare.

Interventiile de natura operationala in domeniul managementului traficului contin masuri referitoare
la realizarea si aplicarea unei politici de parcare, care sa aiba ca obiectiv reducerea atractivitatii
transportului privat pentru deplasarile urbane, reglementarea logisticii de aprovizionare astfel incit s3
nu stAnjeneasca pietonii si autovehiculele aflate in circulatie, reglementari privind reducerea vitezei de
circulatie in zonele vulnerabile si instituirea acestora, reglementari privind programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice.

in urma aplicarii propunerilor din POLITICA DE PARCARE aferentd ariei de interventie a proiectului
JInvestitii integrate pentru cresterea mobilitatii in orasul Corabia”, se urmareste atingerea
urmatoarelor rezultate, in conformitate cu obiectivele Planului de Mobilitate Urbana Durabild a
Orasului Corabia, care vizeaza cresterea accesibilitatii, a eficientei economice, a sigurantei, protejarea
mediului, precum si cresterea calitatii vietii:

- Reducerea traficului rutier cu autoturismele personale, prin reducerea numarului de spatii de
parcare disponibile;

- Descurajarea utilizarii autoturismului personal prin incurajarea activa a utilizarii mijloacelor de
transport nemotorizat, care sa conduca la cresterea numarului de pietoni si biciclisti;

- Reducerea cantitdtii de gaze cu efect de serd (GES) pentru primul an de dupa finalizarea
implementarii proiectului si pentru ultimul an de durabilitate in aria de interventie, comparativ
cu situatia ,fara proiect”;

- Cresterea gradului de ocupare a spatiilor de parcare special amenajate prin eliminarea si
sanctionarea corespunzatoare a parcarilor neregulamentare.

? conform PMULD Carabia, pag. 93
18 conform PMUD Corabia, pag. 141
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Regulament de functionare a sistemului de parcare cu plata a
autovehiculelor in parcarile de pe raza orasului Corabia

CAP 1-DISPOZITII GENERALE

Art. 1) Prezentul regulament impreuna cu anexele lui reglementeaza
stationarea, parcarea si taxarea autovehiculelor din orasul Corabia, care folosesc un
loc de parcare cu plata, aflat Tn administrarea orasului Corabia.

Art. 2) Sistemul de parcare cu plata se aplica in orasul Corabia Tn zone
delimitate prin indicatoare de circulatie cu text aditional conform prevederilor
prezentului regulament.

Art. 3) Tncepand cu data intrarii in vigoare a prezentei hotarari, orice dispozitii
contrare se abroga cu respectarea legilor in vigoare.

CAP 2 - APLICAREA SI DELIMITAREA ZONELOR DE APLICARE A
SISTEMULUI DE TAXARE

Art. 4) Sistemul de taxare a locurilor de parcare se aplica de catre salariati ai
orasului Corabia sau ai operatorului cu gestiune delegata a serviciului de administrare
a parcarilor cu plata, identificati Tn teren prin vestimentatie adecvata.

Art. 5) Sistemul de taxare a locurilor de parcare se aplica pentru toate zonele,
de Luni pand Duminica in intervalul orar 08:00-17:00.

Art.6 ) Sistemul de taxare a locurilor de parcare se aplica pe strazile: Tudor
Vladimirescu, 1 Mai si Mihail Kogalniceanu conform ANEXAL.

CAP 3 - MODALITATILE DE PLATA SI UTILIZARE A LOCURILOR
DE PARCARE

Art. 7) Plata prin SMS
Abrevierea modalitatii de plata: SMS

Descrierea modalitatii de plata: presupune plata facuta de catre utilizatorul unui
loc de parcare prin trimiterea unui mesaj text reprezentand contravaloarea taxei de
stationare, de pe un dispozitiv mobil catre sistemul informatic care gestioneaza
locurile de parcare din Orasul Corabia. In urma trimiterii mesajului text, timpul de
stationare platit prin intermediul acestuia ncepe sa fie calculat in sens invers, de la
cuantumul platit catre 0.



Pentru fiecare ora de parcare va fi trimis un mesaj SMS. Trimiterea succesiva a
mai multor SMS-uri care au cod de parcare cu valabilitatea del (0) orad va da dreptul
utilizatorului sa ocupe un loc de parcare pentru o durata exprimata in ore egala cu
numarul de SMS-uri trimise. SMS-urile trimise Tn afara intervalelor de parcare cu
platd, sau a caror duratd cumulata depaseste intervalul de parcare cu plata, nu se vor
reporta pentru urmatorul interval Tn care functioneaza sistemul de parcare cu taxa si
utilizatorul va fi informat in acest sens.

Sintaxa folosita pentru plata va fi:

COD NumarAUTO, conform exemplului: COD OTO01ABC

Drepturi garantate celui care efectueaza plata: in functie de suma platita, utilizatorul
are dreptul sa ocupe un loc de parcare in conditiile prezentului regulament pentru un
numar de ore raportat la suma platita. Locul de parcare poate fi din orice zona, oricare
loc liber pus la dispozitia utilizatorului . Tn intervalul platit un utilizator si poate muta
autovehiculul in altd zona fara sa plateasca suplimentar. Drepturile acestuia sunt
asigurate pana la expirarea timpului platit initial sau platit initial si aditionat cu plati
ulterioare.
Tariful practicat: 1leu/ora/loc.

Art. 8) Plata la parcometru

Abrevierea modalitatii de plata: PARC

Descrierea modalitatii de plata: ca metoda alternativa de plata presupune plata
in numerar facuta de catre utilizatorul unui loc de parcare prin intermediul unui
dispozitiv electronic denumit in continuare parcometru care este interconectat prin
reteaua internet la sistemul informatic care gestioneaza locurile de parcare din Orasul
Corabia, aflat in zona Tn care a fost parcat un autovehicul de catre utilizator.
Parcometrul Ti va permite utilizatorului sa introduca in bancnote suma totala de plata
pentru care doreste sa achizitioneze timp de parcare avand ca multiplu 1 (o) ora, sa
introduca numarul de inmatriculare al autovehicului parcat si-i va elibera acestuia un
document prin care tranzactia este confirmata. Documentul eliberat va fi pastrat de
catre utilizator, fiind obligatorie afisarea acestuia in autovehiculul parcat.

Drepturi garantate celui care efectueaza plata: in functie de suma platita,
utilizatorul are dreptul sa ocupe un loc de parcare in conditiile prezentului regulament
pentru un numar de ore raportat la suma platita. Locul de parcare poate fi din orice
zona, oricare loc liber pus la dispozitia utilizatorului. in intervalul platit un utilizator
isi poate muta autovehiculul an alta zona fara sa plateasca suplimentar. Drepturile
acestuia sunt asigurate pana la expirarea timpului platit initial sau platit initial si
aditionat cu plati ulterioare.

Tariful practicat: 1leu/ori/loc



Art. 9) Plata din aplicatie

Abrevierea modalitatii de plata: PAPP

Descrierea modalitatii de plata: utilizatorul isi poate instala pe un dispozitiv
mobil de tip smartphone o aplicatie software in care Tsi introduce datele cardului
bancar. Prin intermediul aplicatiei pentru orice numar de inmatriculare dorit poate
efectua plata locului de parcare pentru un interval de timp selectat.

Drepturi garantate celui care efectueaza plata: in functie de suma platita,
utilizatorul are dreptul sda ocupe un loc de parcare in conditiile prezentului regulament
pentru un numar de ore raportat la suma platita. Locul de parcare poate fi din orice
zon, oricare loc liber pus la dispozitia utilizatorului . In intervalul platit, un utilizator
iisi poate muta autovehiculul in altd zona fara sa plateasa suplimentar. Drepturile
acestuia sunt asigurate pana la expirarea timpului platit initial sau platit initial gi
aditionat cu plati ulterioare.

Tariful practicat: 1leu/ora/loc.

Art. 10) Plata pe baza de abonament pentru utilizatorul persoana fizica aflat cu
domiciliul Tn vecinatatea unui loc de parcare

Abrevierea modalitatii de plata: PABF

Descrierea modalitatii de acordare si plata: utilizatorul va solicita operatorului
serviciului incheierea unui contract de abonament care sa-i permita inchirierea unui
loc de parcare aflat in vecinatatea domiciliului pentru care poate demonstra acest
statut. Tnchirierea se poate face pentru orice loc de parcare aflat la nu mai mult de 50
m fata de limita domiciliului pentru o perioada de 12 luni calendaristice. Plata va fi
facuta la casieria operatorului serviciului. Daca exista mai multe solicitari pentru
acelasi loc de parcare, se va aplica criteriul proximitatiiiin raport cu locul de parcare
solicitat. La expirarea contractului de abonament daca exista cereri din partea altor
vecini din zona, locurile vor fi distribuite proportional cu cererile facute. Un utilizator
nu poate incheia un numar de abonamente mai mare n raport cu cel al
autovehiculelor declarate la acea adresa. Pentru locul/locurile de parcare pentru care a
fost incheiat acest abonament se vor asocia si numerele de inmatriculare ale
autovehiculelor aflate Tn proprietatea solicitantului. Pe toata perioada abonamentului
aceste autovehicule vor avea dreptul sa parcheze fara a fi taxate suplimentar pe alte
locuri cu plata in conditiile prezentului regulament.

Drepturi garantate celui care efectueaza plata: in baza abonamentului detinut
acest tip de utilizator va avea un loc de parcare garantat in intervalul 17:00-08:00 si
va putea parca In orice zona cu plata in Orasul Corabia fard a plati taxe suplimentare
n intervalul 08:00-17:00. Operatorul serviciului va avea obligatia de a elibera la
solicitarea titularului de abonament, dupa ora 17:00 locurile de parcare ocupate
abuziv de catre alti utilizatori prin incalcarea prevederilor prezentului regulament.

Titularul de abonament are obligatia de a mentine curat locul de parcare
inchiriat, de a-1 deszdpezi cand este cazul si de a nu-l folosi in mod contrar
prevederilor prezentului regulament.

Tariful practicat:200lei/loc/an



Art. 11) Plata pe baza de abonament pentru utilizatorul persoana juridica aflat
cu resedinta/locatia Tn vecinatatea unui loc de parcare

Abrevierea modalitatii de plata: PABJ

Descrierea modalitatii de acordare si plata: utilizatorul va solicita operatorului
serviciului incheierea unui contract de abonament care sa-i permita inchirierea unui
loc de parcare aflat in vecinatatea resedintei/locatiei sale pentru care poate demonstra
acest statut.Inchirierea se poate face pentru orice loc de parcare aflat la nu mai mult
de 50 m fata de limita resedintei/locatiei pentru o perioada de cel putin 3 luni
calendaristice si nu mai mare de 6 luni calendaristice. Plata va fi facuta la casieria
operatorului serviciului.Daca existda mai multe solicitari pentru acelasi loc de parcare,
se va aplica criteriul proximitatii in raport cu locul de parcare solicitat. La expirarea
contractului de abonament daca exista cereri din partea altor vecini din zona, locurile
vor fi distribuite proportional cu cererile facute.

Drepturi garantate celui care efectueaza plata: in baza abonamentului detinut
acest tip de utilizator poate permite oricarui autovehicul sa ocupe locul/locurile de
parcare pentru care a incheiat abonament pe toata durata de valabilitate a acestuia.
Gestionarea utilizarii locurilor de parcare inchiriate va fi asigurata de catre titular cu
respectarea prevederilor legale si a prezentului regulament in vigoare. Locurile de
parcare inchiriate prin acest tip de abonament vor fi marcate pe partea carosabila prin
fnsemn cu vopsea distincta.

Tariful practicat: 250lei/loc/trimestru sau 450lei/loc/semestru
Art. 12) Plata pe baza de abonament pentru un autovehicul
Abrevierea modalitatii de plata: PABA

Descrierea modalitatii de plata: utilizatorul va solicita operatorului serviviului
eliberarea unui abonament asociat unui numar de inmatriculare al unui autovehicul.
Abonamentul este valabil minimum 30 de zile (1 lund) de la momentul in care se
efectueaza plata catre operatorul serviciului la casieria acestuia.

Drepturi garantate celui care efectueaza plata: utilizatorul are dreptul sa ocupe
orice loc de parcare in conditiile prezentului regulament pentru un numar nelimitat de
ore, in limita locurilor de parcare disponibile.

Tariful practicat:40lei/loc/luna persoane fizice

85lei/loc/luna persoane juridice
Art. 13) Se interzice parcarea autovehiculelor cu masa totala maxima autorizata peste
3,5 tone in conditiile prezentului regulament. Pentru acest caz, salariatii operatorului
serviciului vor sesiza Politia Orasului Corabia (Biroul Politia Rutiera).
Art. 14) Se interzice parcarea autovehiculelor cu lungimea totala mai mare de 5.5 m.
Art. 15) Ocuparea locurilor de parcare din zona de aplicare a sistemului de taxare cu
diferite obiecte este interzisa. Obiectele vor fi ridicate de catre angajatii operatorului,
fapta sanctionandu-se de catre personalul abilitat pentru impiedicarea folosirii unui
loc de parcare de catre un utilizator. Pentru a stabili relatia dintre un obiect si o
persoana, care I-a folosit pentru blocarea unui loc de parcare, operatorul va realiza
clipuri video.



CAP 4 - OBLIGATIA DE PLATA

Art. 16) Oricare utilizator al unui loc de parcare in intervalul de timp pentru
care se aplica taxa de parcare in Orasul Corabia este obligat sa efectueze plata
acestuia.

Art. 17) Oricare fost utilizator al unui loc de parcare pentru care operatorul
serviciului detine dovezi ca l-a folosit in mod abuziv sau ilegal se va supune
prevederilor CAP. 7 - Sanctiuni si masuri speciale.

CAP 5 - GRATUITATI

Beneficiari

Art. 18) Pentru fiecare zona de parcare, operatorul serviciului va delimita
locuri de parcare gratuitd pentru persoane cu nevoi speciale . Aceste locuri vor avea
Tnsemne distincte pe carosabil.

Art. 19) Utilizarea gratuita a locurilor de parcare care fac obiectul prezentului
regulament pentru parcarea vehiculelor apartinand:

a) persoanelor desemnate ca CETATEAN DE ONOARE AL ORASULUI
CORABIA
b)autovehiculelor detinute de urmatoarele institutii de interes public:
1.Primaria Orasului Corabia
2. Prefectura Judetului Olt
3. Consiliul Judetean Olt
4.Autovehiculelor de interventie atunci cand este necesara rezolvarea
unor situasii de urgenta: Ambulanta, Pompieri, SMURD, Politie, Jandarmerie, etc.
Art. 20) De locuri de parcare gratuite beneficiaza orice autovehicul care are

afisat pe parbriz in partea stanga, jos permisul ”Parcare gratuitd”, emis de catre
operatorul serviciului.

Art. 21) Permisul ”Parcare gratuita” se emite de catre operatorul serviciului,
este valabil pentru cel mult 12 luni, nu este transmisibil, si numarul de Tnmatriculare
pentru care este eliberat va fi mentionat impreuna cu alte date relevante in cererea
depusa pentru eliberarea acestuia.

CAP 6 - MODUL DE CONTROL

Art. 22) Controlul legalitatii utilizarii conforme cu prevederile prezentului
regulament se face exclusiv de catre salariatii operatorului serviciului, datele de
identificare ale acestora fiind: nume, prenume, CNP, prin regulament intern.

Art. 23) Controlul este facut de catre operator cu ajutorul unui telefon mobil
care scaneaza sau in care se tasteaza numarul de inmatriculare al unui autovehicul, 1l
comunica in mod automat serverului care gestioneaza baza de date care contine
abonamentele si permisele emise si platile active facute in timp real prin SMS si
parcometru. Aceastd operatiune poate intoarce doar doua rezultate: parcare legala
(caz in care se trece la urmatorul autovehicul) sau parcare ilegala (caz in care se
aplica prevederile CAP. 7).



Art. 24) Tn cazul In care salariatul identificd un autovehicul intr-una dintre
situatiile prevazute la CAP. 7 - SANCTIUNI SI MASURI SPECIALE, Sectiunea
”Sanctiuni aplicabile tipurilor de parcare ilegala”, acesta va respecta urmatoarea
procedura:

1) va tipari pe imprimanta mobila din dotare MASURA DE INFORMARE
care va contine minimum urmatoarele date: data si ora, emitentul(persoana juridica),
reprezentantul(persoana fizica - angajatul), denumirea si descrierea situatiei
identificate, baza legala (inclusiv prezentul regulament), numarul de inmatriculare al
autovehiculului identificat, sanctiunea aplicata (Ca valoare), modalitatea de plata,
masura complementara sau alternativa, modalitatea prin care masura complementara
sau alternativa poate fi inlaturata.

2) va afisa pe parbrizul autovehiculului sanctionat MASURA DE INFORMARE
prin fixarea acesteia la stergator in folie de protective;

3) va porni inregistrarea video pe dispozitivul de tip telefon smartphone aflat in
dotare si va realiza un clip video care va cuprinde cel putin urmatoarele cadre:
MASURA DE INFORMARE afisata pe parbriz in care datele acesteia sa fie
lizibile si in clip, numarul de inmatriculare al autovehiculului, si pozitia in care
este parcat acesta astfel incat sa fie identificate si elemente ale mediului
inconjurator;

4) va salva clipul video pe dispozitivul mobil si la finalul programului il va
incarca pe serverul operat de catre operatorul serviciului.

Art. 25) La inceputul fiecarei zile, un angajat al operatorului serviciului are
obligatia de a realiza un raport cu privire la parcarile ilegale identificate in teren in
ziua anterioara pentru care pot fi percepute taxe. Acesta are obligatia sa verifice daca
la cel mult 5 minute de la emiterea in teren a unei MASURI DE INFORMARE a fost
identificata pentru acelasi numar de inmatriculare si o plata valida. Tn acest caz acesta
are obligatia sd intocmeasca un raport care va anula sanctiunea dispusa prin emiterea
MASURII DE INFORMARE pentru acel numar de inmatriculare.

CAP 7 - SANCTIUNI SI MASURI SPECIALE

Tipuri de parcare ilegala

Art. 26) Se considera parcare legald a unui autovehicul dacd acesta
indeplineste cumulat urmatoarele conditii: a parcat intr-o zona delimitatd prin
marcaje pe carosabil si indicatoare de informare, a parcat in interiorul marcajelor
pentru un autovehicul, are asigurat dreptul de parcare in zona prin plata conform unei
modalitati descrisa la CAP. 3 si CAP. 5. Orice alt tip de parcare identificat in lista
descrisa in ”Sanctiuni aplicabile tipurilor de parcare ilegala” se considera parcare
ilegala.

Abaterile si sanctiunile aplicabile tipurilor de parcare ilegala

Art. 27) Constituie abatere, si se sanctioneaza corespunzator, parcarea unui
autovehicul pentru care nu a fost platita taxa de parcare sau care nu detine un tip de
abonament sau permis valabil. Sanctiunea pentru acest caz, constatata si aplicatda de
catre salariatul operatorului serviciului,va fi inscrisa in MASURA DE INFORMARE,
valoarea acesteia va fi 50 lei. In caz de neplata se vor aplica prevederile art. 32 - 38.



Art. 28) Constituie abatere si se sanctioneaza corespunzator parcarea unui
autovehicul fara a respecta marcajele trasate astfel incat sa ocupe mai multe locuri de
parcare. Sanctiunea pentru acest caz, constatatd si aplicatd de catre salariatul
operatorului serviciului va fi inscrisi in MASURA DE INFORMARE, valoarea
acesteia va fi 50 lei. In caz de neplata se vor aplica prevederile art. 32 - 38.

Art. 29) Constituie abatere, si se sanctioneaza corespunzator, parcarea unui
autovehicul pe locul destinat unei persoane cu nevoi speciale de catre o persoana care
poate fi identificata ca neavand nevoi speciale. Sanctiunea pentru acest caz,
constatatd si aplicatd de catre salariatul operatorului serviciului, va fi inscrisa in
MASURA DE INFORMARE, valoarea acesteia va fi 100 lei. In caz de neplati se vor
aplica prevederile art. 32 - 38.

Art. 30) Constituie abatere si se sanctioneaza corespunzator parcarea unui
autovehicul partial pe un loc de parcare si care ingreunecazd traficul in zona.
Sanctiunea pentru acest caz, constatatd si aplicatd de catre salariatul operatorului
serviciului, va fi inscrisa in MASURA DE INFORMARE, valoarea acesteia va fi 100
lei. Tn acest caz se poate aplica suplimentar si masura complementard de blocare a
rotilor descrisa la art. 32.

Art. 31) Constituie abatere si se sanctioneaza corespunzator parcarea unui
autovehicul care blocheaza accesul la un loc de parcare cu taxa. Sanctiunea pentru
acest caz, constatatd Si aplicatd de catre salariatul operatorului serviciului, va fi
inscrisa in MASURA DE INFORMARE, valoarea acesteia va fi 100 lei. Tn acest caz

se poate aplica suplimentar si masura complementara de blocare a rotilor descrisa la
art. 32.

Maisuri complementare aplicate in cazul parcarii ilegale

Art.32) Masura complementard este reprezentata de blocarea rotilor
autovehiculului. Blocarea rotilor se face de catre salariatul operatorului serviciului.
Conditia deblocarii rotilor este reprezentata exclusiv de plata sumei inscrise in
MASURA DE INFORMARE.

Plata sanctiunilor:

Art. 33) Orice sanctiune poate fi platita in 48 de ore la valoarea acesteia,
inscrisa pe documentul tiparit. Dupa expirarea termenului de 48 de ore, daca suma
inscrisa pe document nu este achitata, documentul MASURA DE INFORMARE va fi
anulat de catre emitent si transformat in TAXA DE PENALIZARE pentru numarul
de inmatriculare al autovehiculului sanctionat.

Art. 34) O evidenta a MASURILOR DE INFORMARE emise, platite sau anulate va
fi intodeauna disponibila la sediul operatorului. Lista va contine: data si ora emiterii,
numarul de inmatriculare al autovehiculului, suma, motivul emiterii, stadiul acesteia
(emisa, platita, transformatd). Pentru cele care vor avea la stadiu mentiunea

transformatd se va mentiona si numarul TAXEI DE PENALIZARE 1in care a fost
transformata.



Art. 35) TAXA DE PENALIZARE se emite de catre operatorul serviciului pe
numele proprietarului identificat ca atare pe baza datelor comunicate de catreserviciul
ITL din cadrul Primariei Corabia, la 48 de ore de la emiterea unei MASURI DE
INFORMARE si are o durata a valabilitatii pentru plata de 30 de zile. Procedura
presupune anularea MASURII DE INFORMARE si emiterea unui document avand
denumirea de TAXA DE PENALIZARE. Noul document va pastra datele MASURII
DE INFORMARE si pentru incélcarea art. 27 - 32 din “Sanctiuni aplicabile tipurilor
de parcare ilegala” valoarea TAXEI DE PENALIZARE va fi de 300 lei.

Art. 36) O evidenta a TAXELOR DE PENALIZARE emise, platite sau anulate
va fi intodeauna disponibild la sediul operatorului. Lista va contine: data si ora
emiterii, numarul de tnmatriculare al autovehiculului, suma, motivul emiterii, stadiul
acesteia (emisa, platita, transformata). Pentru cele care vor avea la stadiu mentiunea
transformata se va mentiona si numarul ACTULUI DE CONSTATARE SI
SANCTIONARE AL ABATERII in care a fost transformata.

Art. 37) ACTUL DE CONSTATARE SI SANCTIONARE AL ABATERII
este un document emis de catre operatorul serviciului pe numele proprietarului
identificat ca atare pe baza datelor comunicate de catre serviciul ITL din cadrul
Primariei Corabia, pe baza de protocol, in cel mult 30 de zile de la anularea
documentului TAXA DE PENALIZARE si urmeaza sa fie investit la instanta pentru
recuperarea sumelor inscrise Tn acesta.

Art. 38) TAXELE DE PENALIZARE aplicate in conformitate cu prevederile
art. 27 - 32 se prescriu in termen de 3 (trei) ani de la data aplicarii acestora cu
respectarea prevederilor fiscale aplicabile societatilor comerciale infiintate in baza
Legii 31 / 1990 indiferent daca ACTUL DE CONSTATARE AL ABATERII a fost
investit sau nu printr-o instanta judecatoreasca.

Art. 39) (1) ACTUL DE CONSTATARE AL ABATERII se completeaza in 2
exemplare din care un exemplar se comunica proprietarului autovehiculului de catre
reprezentantul operatorului serviciului prin posta cu confirmare de primire.
Exemplarul 2 se arhiveaza de catre emitent pentru procedura ulterioara.

(2) Termenul de depunere a contestatiei este de 15 zile calendaristice de la data
primirii somatiei impreuna cu actul de constatare al abaterii. Contestatia se depune la
sediul operatorului serviciului.

(3) Contestatiile vor fi analizate si solutionate de o comisie numita prin decizie
internd, care va functiona pe baza unui regulament aprobat de Consiliul de
Administratielin maximum 15 zile calendaristice de la depunere si rezultatul va fi
comunicat contestatarului Tn cel mult a cincisprezecea zi de la depunere.

(4)ACTUL DE CONSTATARE AL ABATERII, in cazul in care nu a fost
contestat de catre persoana vizata si solutionat favorabil acesteia, ramane definitiv
prin necontestare si va fi pus in executare de catre operatorul serviciului conform
prevederilor legale .



Modalitatea de plata a sanctiunilor:
Art. 40) (1) MASURA DE INFORMARE si TAXA DE PENALIZARE pot fi
platite prin urmatoarele metode:
a) prin numerar la caseria operatorului , Tn timpul programului de lucru al acesteia
pentru care operatorul va elibera document cu mentiunea obligatiei platite;
b) prin intermediul aplicatiei instalate pe dispozitivul mobil indicand numarul si tipul
documentului de plata.
(2) ACTUL DE CONSTATARE AL ABATERII poate fi platit doar cu numerar la
casieria operatorului serviciului, in timpul programului de lucru al acesteia pentru care
operatorul serviciului va elibera document cu mentiunea obligatiei platite.

CAPITOLUL 8: INDICATORI DE PERFORMANTA

Art. 42. Indicatorii de performatta sunt cei prevazuti in contractul de delegare de
gestiune prin concesiune si stabilesc conditiile ce trebuie respectate de catre operator in
asigurarea serviciului public de administrare, intretinere si exploatare a parcarilor cu
plata de pe domeniul public si privat al orasului Corabia.

Art. 43. Indicatorii de performanta asigura conditiile pe care trebuie sa le indeplineasca
serviciul public de administrare a parcarilor cu platd de pe domeniul public si privat al
orasului Corabia, avandu-se in vedere:

a) Continuitatea din punct de vedere cantitativ si calitativ;

b) Adaptarea permanenta la cerintele utilizatorilor;

c¢) Excluderea oricarei discriminari privind accesul la serviciul prestat de operator;

d) Respectarea reglementarilor specifice din domeniul protectiei mediului si al
sanatatii si securitatii muncii;

e) Implementarea unor sisteme de management al calitatii, al mediului si al

sanatatii si securitatii muncii;

f) Prestarea serviciului pentru toti utilizatorii din aria de responsabilitate.
Art. 44. Indicatorii de performanta pentru serviciul de administrare, ntretinere a
parcarilor cu plata de pe domeniul public al orasului Corabia, se refera la urmatoarele
activitati:

a) Tncasarea de la utilizatori a contravalorii serviciilor efectuate;

b) Tndeplinirea prevederilor din contractul de delegare de gestiune cu privire la
calitatea serviciilor efectuate;

¢) Mentinerea unor relatii echitabile intre operator si utilizator prin rezolvarea
rapida si obiectiva a problemelor, cu respectarea drepturilor si obligatiilor care revin
fiecarei parti;



d) Numarul prevederilor contractului de delegare de gestiune prin concesiune a
serviciului public de administrare a parcarilor cu plata de pe domeniul public al
Orasului Corabia, propuse pentru modificare de catre operator, raportat la numarul de
prevederi contractual acceptate pentru modificare de catre autoritatea administratiei
publice locale;

e) Despagubirile platite de catre operator pentru nerespectarea conditiilor de
calitate si de mediu privind prestarea serviciului de administrare a parcarilor cu plata
de pe domeniul public si privat al Orasului Corabia;

f) Numarul de controale efectuate de catre autoritatea administratiei publice
locale operatorului raportat la numarul de abateri stabilite si sanctionate;

g) Numarul abaterilor privind nerespectarea de catre operator a prevederilor
caietului de sarcini a contractului de concesiune;

Art. 45. (1) In vederea urmaririi respectarii indicatorilor de performanta, operatorul
trebuie sa asigure:

a) Gestiunea serviciului de administrare a parcarilor cu plata de pe domeniul
public si privat al Orasului Corabia conform prevederilor contractuale;
b) Evidenta clara si corecta a utilizatorilor;
c) Inregistrarea activitatilor privind masurarea prestatiilor, facturarea si
incasarea contravalorii serviciilor efectuate;
d) Tnregistrarea reclamatiilor si sesizarilor utilizatorilor si modul de solutionare
a acestorg;

(2) In conformitate cu competentele si atributiile legale ce le revin autoritatea
publica locala are acces neingradit la informatii necesare stabilirii:

a) modului de respectare si indeplinire a obligatiilor contractuale asumate;
b) calitatatii si eficientei serviciilor prestate la nivelul indicatorilor de
performanta stabiliti in contract;
c¢) modului de administrare, exploatare, conservare si mentinere in
functiune, dezvoltare si/sau modernizare a sistemelor publice din infrastructura
edilitar-urbana incredintata prin contract;
d) structura tarifelor pentru serviciile prestate de operator.

CAP 9 - DISPOZITII FINALE

Art.46) Operatorul serviciului nu raspunde de securitatea si integritatea
autovehiculelor ori a bunurilor aflate in acestea in intervalul in care se afla n
perimetrul sistemului de taxare.

Art.47) Prevederile prezentului regulament se aplica inclusiv autovehiculelor
destinate aprovizionarii, transportului de marfuri, livrarilor postale care nu depasesc
masa maxima autorizata de 3,5 tone.

Art.48) Prevederile prezentului Regulament nu se aplica vehiculelor
Serviciului de Ambulanta, Pompieri, Politie, Jandarmerie, Ministerului Justitiei,
M.Ap.N., inscriptionate corespunzator sau aflate in misiune, dupa caz.



Art.49) Pentru acelasi numar de inmatriculare al autovehiculului, un salariat al
operatorului serviciului nu poate emite mai multe sanctiuni pentru aceeasi fapta
prevazuta de regulament in mai putin de 24 de ore de la primul document emis.

Art.50) Persoana care a efectuat plata prin autotaxare prin SMS are obligatia de
a pastra salvat timp de 6 luni SMS-ul de confirmare al platii.

Art.51) Tn perioadele in care pentru anumite tronsoane de drum public
circulatia este oprita, pentru acele zone nu se aplica prevederile prezentului
regulament.

Art.52) In cazul in care administrarea parcirilor se face prin gestiune directa,
toate sumele Tncasate conform prezentului regulament,se constituie in venituri si vor
intra in bugetul local.

Art.53)in cazul in care administrarea parcirilor se face prin gestiune delegati,
prin contractul de gestiune se va stabili plata unei redevente de catre operatorul caruia
| s-a delegat gestiunea serviciului public de administrare a parcarilor cu plata, aceasta
redeventa constituindu-se n venit ce va intra in bugetul local.

Art.54)In cazul In care este necesar, prin aparitia unor noi conditii de orice
naturd, prezentul regulament va fi modificat si actualizat prin Hotarare a Consiliului
Local Corabia.

Tntocmit
Administrator Public

Ing.Daniel Albu



Anexal

Amplasarea parcarilor cu plata in orasul Corabia

1.Str. Tudor Vladimirescu 25 locuri
2.Str.1Mai intre str.Tudor Vladimirescu si str.Cezar Boliac 112 locuri
3.Str.1Mai Intre st.Cezar Boliac si str. Mihail Kogakniceanu 56 locuri
4.Str.Mihail Kogélniceanu 25 locuri



